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Motto:

,Omul este bun de Ia naturd, dar societatea
este aceea care il corupe.”

(Jean-Jacques Rousseau)

»Un popor care alege politicieni corupti,
impostori, hoti si tradditori
nu este victimd, ci, mai ales, complice.”

(George Orwel)
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Prefata

ROMANIA IN SAPTE TABLOURI —
DATE, FAPTE SI ALTE ACTE

Temelie: 24 (doudzeci si patru) de sinonime are
cuvantul ,,mit4” in limba romana. Si in fondul lexical
de bazi, si printre arhaisme, si in lista de neolo-
gisme. Evident ci si regionalisme sau imprumuturi
verbale. Fiecare epoci aparte, cu verbalizarea ei pentru
aceasti meteahnd. Fiecare regiune, cu propria ei
traducere. Scuza cea mai buni a fost tot timpul ci
fiecare imperiu ce a descilecat aici §i ne-a incélecat
a lisat si obiceiul, si metodele, si limbajul adecvat:
de la gpert, la ciubuc, de la a unge, la a ménji, de la
plocon la drept sau sfintuiald. Este o temelie ce pare
indestructibili. Iar scuza cd altii ne-au stricat — noi
eram buni si drepti, dar anturajul istoric e de vind —
se spulberd la orice analizi cét de cét obiectivd asupra



AFACEREA STROUSBERG

Unul dintre cele mai rasunatoare scandaluri poli-
tice si financiare din istoria modernd a Romadniei a
fost asa-numita ,,afacere Strousberg”, cu grave implicatii
mterne si internationale. Aceasta a avut ca obiect concesio-
narea, in 1868, de citre autoritatile roméane a constructiei
cail ferate Roman-Bucuresti-Varciorova citre consortiul
prusac condus de Bethel Henry Strousberg, un antre-
prenor si industriag german. Neregulile ascunse in con-
tract si conditiile oneroase de concesionare au adus mari
prejudicii statului roman si au provocat o adevirati crizi

dinastica.

Un vis maret

Abia instalat de doi ani la conducerea tirii, Carol I,
principe de Hohenzollern-Sigmaringen, isi propusese
un plan ambitios de modernizare a Romaniei, iar primul
pas era dezvoltarea unei retele feroviare care urma si-i
uneascd pe romanii din cele doud principate si sd creeze
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cii de comunicatie cu tirile vecine. ,Numai printr-o linie
ferati intre Bucuresti si Iasi se va alipi in realitate Moldova
de Muntenia si va dispirea orice tendinti separatistd”, ii
scria Carol I, in ianuarie 1868, tatilui siu, principele
Carol Anton, fost prim-ministru al Prusiei. Visul maret al
domnitorului roman era de a construi, in cinci ani, peste
1000 km de cale ferati — asta in conditiile in care, la acea
vreme, existau doar 170 km pe intreg teritoriul ¢arii.
Viziunea domnitorului era impirtisitd si de multi
politicieni roméni, care recunogteau necesitatea realizirii
unei retele feroviare care sd traverseze aproape toatd
tara. ,Drumurile de fier vor schimba fata Roméniei”,
declara in repetate randuri Mihail Kogdlniceanu. intr-o
Europi modernd, cuprinsi rapid de febra revolutiei in-
dustriale, ciile ferate simbolizau avansul tehnologic. Iar
Romania se afla la inceput de drum. Dezvoltarea unei
retele feroviare moderne ar fi permis integrarea celor
doui Principate roméne in sistemul de transport si co-
municatii europene. Interesele economice erau dublate
si de considerente strategice. in cazul unui rizboi, capa-
citatea armatei de a interveni ar fi fost sporitd printr-o
infrastructuri care si asigure aprovizionarea trupelor.
Recunoscuti de toti factorii politici, necesitatea con-
struirii de cii ferate a devenit subiect de dezbatere parla-
mentard. Dar in lipsa capitalului intern, a unei industrii
nationale si a resursei umane, solutia era de a concesiona

24

AFACERI CELEBRE, CORUPTIE $I SCANDALURL..

lucririle unor companii striine. In plus, din perspectiva
statutului juridic international, Rominia nu era un stat
independent. Desi mai mult formald, dependenta fati de
Imperiul Otoman impiedica statul roman si semneze acte
i conventii internationale sau sd primeasci asistentd din
partea unei binci internationale firi acordul de principiu
al sultanului. In aceste conditii, guvernului romé4n nu-i
rimdnea decit si apeleze la investitii striine — un risc pe
care clasa politicd, in frunte cu principele Carol I, a fost
dispusi sd si-1 asume. Unificarea pietei nationale si legi-
tura cu lumea exterioard nu se puteau infiptui in lipsa
cdilor ferate.

La acel moment, in Roménia nu exista o retea fero-
viard functionald. Singurul tronson aflat in lucru era linia
Bucuresti-Giurgiu, concesionatd in 1867 oamenilor de
afaceri englezi John Trevor si John Staniforth si inaugu-
ratd in 1869. De fapt, un contract pentru concesionarea
cdii ferate Bucuresti-Giurgiu fusese incheiat incd sub
domnia lui Alexandru Ioan Cuza, cu societatea englezi
Barkley & Saniforth, retrasi insd dupi abdicarea domni-
torului din 11 februarie 1866. |

Una dintre magistralele retelei feroviare urma si fie
Roman-Bucuresti-Varciorova, care si uneasci nordul de
sudul tdrii, un proiect amplu si costisitor. Motiv pentru
care exploatarea ei trebuia atribuiti unei companii cu
experientd in domeniu. Guvernul roméin, condus de
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Stefan Golescu, a lansat o licitatie internationald la care
au participat citeva companii austriece §i una spaniola.
Dupi ce s-a consultat cu tatil siu, principele Carol de
Hohenzollern-Siegmaringen a fost pus in fata unei oferte
venite din partea unui industrias german, Bethel Henry
Strousberg, seful unui consortiu puternic si influent.

Cine a fost Bethel Henry Strousberg?

Supranumit si ,regele drumurilor de fier”, Bethel
Henry Strousberg (ndscut Baruch Hirsch Strousberg) era
un industrias evreu niscut in Prusia Orientald, ulterior
naturalizat in Germania. La varsta de 12 ani, a plecat in
Marea Britanie, unde a intrat in afaceri sustinut de unchii
sii, lucrand la inceput in domeniul asigurérilor. Ca agent
al mai multor companii de constructii, a sustras o parte din
banii destinati acestor firme si, in 1847, a fost arestat de
politie in momentul in care voia si fugd cu vaporul in
America. A fost judecat si condamnat la sase luni de munca
silnicy. La inceputul anilor 1860 s-a intors in Germania,
a infiintat consortiul B.H. Strousberg si a inceput sd se
ocupe de afaceri in domeniul feroviar. Avand contacte in
guvernul prusac, a reusit si realizeze mai multe tronsoane
de cale ferats in Prusia. In cativa ani, a strans o avere
considerabily, a achizitionat si o fabrici de locomotive,

mai multe mine si a emis chiar si actiuni.
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A urmat marea loviturd din Roménia. Dar schemele
sale financiare §i incapacitatea de a onora conditiile
contractului 1-au dus la insolventi. In urma esecului de a
obtine finantarea necesara si de a-si acoperi datoriile,
compania lui Strousberg a dat faliment in 1875. Refugiat
in Rusia, a fost prins dupd o serie de tranzactii fraudu-
loase, judecat si expulzat din tard. Strousberg s-a intors
in (Germania, unde si-a petrecut ultimii ani din viatd in
siracie, incercdnd sd-si reabiliteze imaginea prin diverse
proiecte. N-a mai apucat. A murit in 1884, la Berlin.

O afacere ,de milioane”

Desi metodele speculative ale lui Strousberg nu erau
un secret, oferta ficutd guvernului romén parea, la
inceput, mai avantajoasa decat alte propuneri primite de
Romania pana atunci, de exemplu, cea a consortiului
Offenheim, care fusese deja inaintatd spre dezbatere
Camerei Deputatilor de la Bucuresti. Strousberg promitea
conditii ,mult mai favorabile”, avea girul principelui
Carol, iar membrii consortiului, figuri marcante ale marii
nobilimi germane, ca ducele Von Ujest, principele Victor
de Ratibor si contele Carol de Lehndorff, reprezentau o
parantie a seriozititii. In final, intreaga afacere Strousberg
s-a dovedit a fi o mare escrocherie.

Inci de la inceput, proiectul a fost insotit de contro-
verse. Planul de concesiune a fost intocmit de consortiul
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prusac si nu de Ministerul Lucririlor Publice si 1i fusese
expediat direct principelui Carol pe 18 februarie 1868,
care l-a trimis, patru zile mai tirziu, spre dezbatere
comisiei constituite pentru constructia ciilor ferate.
Avizarea proiectului a stirnit dezbateri furtunoase atét
in Parlament, ct si in presi. In timp ce Ion Ghica punea
sub semnul egal actul construirii de cii ferate cu actul
Unirii de la 24 ianuarie 1859, gazetarul Cezar Bolliac
atrigea atentia in périodicul Trompeta Carpatilor ci ,toti
acesti concesionari nu sunt decét niste samsari’.

in cele din urmi, pe 21 mai 1868, Adunarea Depu-
tatilor, reunitd la Bucuresti, s-a pronuntat in favoarea
concesionirii ciilor ferate cu 94 de voturi pentru si
28 voturi impotrivi. Segmentul dintre Itcani-Roman a
fost concesionat consortiului Offenheim, iar restul, de
914,8 km, urma si-i revind consortiului Strousberg,
sustinut de Carol L.

Legea privind concesionarea ciilor ferate firmei pru-
sace a fost adoptati de plenul Parlamentului pe 10 septem-
brie 1868 si prevedea constructia tronsoanelor: Roman-
Mirisesti-Tecuci, cu ramificatia Tecuci-Barlad; Galati-
Briila-Buziiu-Ploiesti-Bucuresti; Bucuresti-Pitesti-Slatina-
Craiova-Turnu Severin-Vérciorova. In contract a fost
trecutd si posibilitatea ca, la finalul lucririlor, exe-
cutivul romén si solicite si constructia liniei Buzdu-
Focsani-Mirigesti. Costul per kilometru al retelei feroviare
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o fost estimat la o sumd de 270.000 lei aur, adicd un
total de 247.000.000 de lei pentru lungimea magistralei de
914.8 km — o sumd consideratd exageratd. Strousberg
incheiase afacerea vietii lui, una ,,de milioane”.

Mai mult, in conditiile lipsei capitalului roménesc,
consortiul prusac s-a angajat sd stranga fondurile necesare
lucririlor emitdnd obligatiuni plasate pe piata europeana
asipurate de fondul cdilor ferate, dar cu dobédnzi garantate
de puvernul de la Bucuresti. Obligatiunile urmau si fie
cmise la purtdtor, cu dobanzi de 7,5% pe an. Dupa termi-
narea lucrdrilor, compania putea exploata linia feratd
timp de 90 de ani. Concomitent, Strousberg a primit in
mod gratuit de la autoritdtile romane terenul necesar
construirii liniilor de cale feratd in schimbul angaja-
mentului de a asigura transportul gratuit al postei si de a
permite statului instalarea de fire de telegraf pe stalpii
companiei amplasati de-a lungul liniilor. Sediul tehnic al
concesionarilor a fost stabilit la Galati, iar lucrdrile la
prima linie, Roman-Galati, au debutat incd din prima
luni, cand s-a pus si piatra de temelie la constructia Garii
e Nord din Bucuresti. ’

Nereguli si abuzuri

Contractul, incheiat in conditii foarte avantajoase

pentru consortiul lui Strousberg, s-a dovedit insd oneros
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